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ELEKTROFLUG

STEPHAN ZU HOHENLOHE

Auf grof3en Modellbau-
messen wie Sinsheim oder
Friedrichshafen sind tradi-
tionell auch kleinere Her-
steller mit ihren Produkten
vertreten. Stark umlagert
ist auch immer der Stand
von Christian Ramoser, der
hier seine schon bekannten
Varioprop Verstellpropeller
fiir Elektroantriebe zeigt.
Seit einiger Zeit ist der
Andrang noch hoher, weil
es auch einen klappbaren
Verstellpropeller gibt.

=~ Christian Ramoser
bietet mit dem
verstellbaren Klapp-

propeller eine tolle
Méglichkeit, den

~ Antrieb optimal

- abzustimmen

Verstellbarer Klapparatismus

Klappbarer Verstellprop von Ramoser

Propeller erhaltlich

Christian Ramoser selbst war von
der Notwendigkeit eines klappbaren
Verstellpropellers durch Kundenge-
spréche {iberzeugt worden, offen-
bart sich der Zweck einer solchen
Konstruktion doch erst beim zwei-
ten Blick. Das System baut auf den
bekannte Verstellpropellern auf. Es
werden weiterhin die verschieden
Varioprop-Naben fiir bis zu flinf Bldt-
ter verwendet. Anstelle der Bldtter
werden neuentwickelte Blatthalter
aus Aluminium eingesetzt. Somit
kinnen die meisten klappbaren Pro-
pellerbldtter verwendet werden.

Fiir verschiedene
Anwendungen

Der Pilot eines Elektroseglers kann
auf eine Vielzahl von Propellerbldt-

Es sind 2-, 3-, 4- und 5-blittrige, klappbare und verstellbare

tern am Markt zuriickgreifen. Mit
dem Verstellpropeller erfolgt die
Feinabstimmung. Oft reicht eine
kleine Erhthung der Steigung, um
auch bei geéinderten Bedingungen,
wie dem Zeit weisen Fliegen im
Hochgebirge, die optimale Leistung
aus seinem Antrieb herauszuholen.
Wo bisher die HeifSluftpistole auf
Blétter gerichtet wurde oder Spin-
nergabeln verdreht wurden, reicht
bel dem neuen System der Griff
zum Inbusschliissel. Obwohl die
Nabe konstruktionsbedingt einen
weiten Verstellbereich zuldsst, muss
grundsdtzlich ein Propellerblatt ge-
wahlt werden, welches auch ohne
Verstellung zum Antrieb passt, da ein
starkes Verdrehen der Steigung zu
Problemen beim Anklappen fiihrt.

Die Nabe mit Aluleichtspinner

Der gesamte Verstellweg wird wohl nur im

. Druckantrieb genutzt

Die Besitzer kleiner Warbirds,
die aus der Hand gestartet werden,
schauten immer etwas neidisch auf
die mit Fahrwerk ausgestatteten
Modelle, kinnen diese doch mit
den schiinen Varioprop Mehrblatt-
propellern versehen werden, ohne
das Motorwelle oder Propeller bei
der Landung Schaden nehmen. Der
neue klappbare Verstellpropeller
bietet die Lsung. Beim Landen
klappen die Blatter nach hinten
weg. Hier kann auch ein weiter
Bereich der Verstellung genutzt
werden. Der Antrieb kann so op-
timiert werden.

Seinen Trumpf spielt das Sys-
tem beim Druckantrieb aus. Bei
schnellen Nurfliigeln wird oft eine
griBere Steigung benttigt, als am

Markt erhaltlich. Mit dem Variop-
rop konnen auch hohe Steigungen
eingestellt werden.

Oft ist der Platz fiir den Propel-
lerdurchmesser begrenzt. So zum
Beispiel bei Klapptriebwerken.
Durch Verwendung einer Vario-
propnabe fiir drei bis flinf Blitter
kann der Durchmesser und damit
die notwendige Blattlinge verkiirzt
Wwerden.

Auf einen wichtigen Punkt
weillt Christian Ramoser hin. In
Druckanordnung muss unbedingt
durch Unterlegscheiben o.d. ver-
hindert werden, dass die Bldtter
mehr als 90° nach hinten klappen,
da es sonst zu einer starken Un-
wucht beim Hochfahren des Motors
kommt.




der starre Dreiblattpropeller mit rundem Spinner

Neuer Spinner

Durch das neue Klappsystem ist
eine Spinnerkappe fiir die Segler-
piloten notwendig geworden. Die
Neuenwicklung des Aluleichtspin-
ners kommt auch den starren Luft-
schrauben zu gute. Beim Spinner
handelt es sich um ein nach hinten
geschlossenes System, welches sehr
vorbildgetreu aussieht. Der untere
Teil des Spinners wird mit der Nabe
montiert, In diesem Teil sind die
Ausldsse fiir die bis zu fiinf Propel-
lerblétter ausgefrést. Die Spinner-
kappe wird mit einer Schraube in
der Spitze befestigt. Es gibt zwei
verschiedene Spinnerformen, eine
kegelformige und eine gerundete
Version.

In der Praxis wird der Spinner
erst nach der endgfiltigen Einstel-
lung des Propellers montiert. Beim
Klapppropeller werden die Bldtter

zundchst mit der Anstellung 0°
getestet. Ob man nun Strom und
Schub misst, oder sich auf sein Ge-
spiir beim Probeflug verldsst, kann
der Anwender fiir sich entscheiden.
Auf der beiliegenden Einstelllehre
kann jede verdnderte Einstellung
abgelesen und fiir spitere Zwe-
cke dokumentiert werden. Wenn
das Ergebnis den Vorstellungen
entspricht, werden Bldtter und
Blattachsen demontiert und das
Spinnerunterteil aufgefddelt. An-
schliefend wird die Spinnerkappe
befestigt. Nun werden nur noch die
Blétter montiert. Leichte Verdnde-
rungen der Steigung konnen nach
Abnahme der Spinnerkappe vorge-
nommen werden. Zum Messen der
Steigung muss das Spinnerunterteil
demontiert werden.

Wenn der Spinner mit den
starren Luftschraubenbléttern vet-

Tipp
Ich konnte mich nicht mit dem Ge-

danken anfreunden, den schdnen
Aluspinner meiner Beaver hinten zu
dffnen. Daher wendete ich folgenden
Trick an.Zundchst montiere ich die
Nabe ohne Spinner. Die Einstell-
schraube drehe ich rechtsherum auf
Anschlag. Nun messe ich mit der
Lehre die Steigung und notiere diese.
In Schritten von einer halben Umdre-
hung verdrehe ich die Einstellschrau-
be und messe nun die Steigung und
dokumentiere dieses. Zum Schluss
montiere ich Luftschraube mit Spin-
ner.Bei der nachfolgenden Anpas-
sung der Luftschraube zahle ich die
Umdrehungen der Einstellschraube
und kann in meinen Notizen die Stei-
gung ablesen. Sollte es notwendig
sein, ein Blatt zu wechseln, kann ich
immer auf diesen Wert zuriickgreifen.

Die Steigung zu verindern, z.B. aus einen 10,5x6" einen 10,5x7" Propeller
zu machen, ist kinderleicht

wendet wird, muss dieser an der
Riickseite mit einem feinen Laub-
sdgeblatt gedfinet werden, damit
die Spinnerkappe nach dem Ein-
stellen mittels Lehre ibergescho-
ben werden kann. Piloten, die die
Optik eines geschlossenen Spinners
bevorzugen, haben nun zwei Mdg-
lichkeiten. Entweder wird der Pro-
peller ohne Lehre nach Schub und
Stromverbrauch eingestellt oder der
Propeller wird mit einer universel-
len Propellerlehre eingestellt.

Die universelle Propellerlehre ist
dann auch die vorerst letzte Neuerung
aus dem Hause Varioprop. Diese Leh-
re kann die Steigung jedes Propellers
zwischen 8" und 15* Durchmesser
anzeigen. Damit kénnen dann nicht
nur die Varioprop Verstellpropeller
eingestellt werden. Der Anwender
hat die Mdglichkeit auch vorhande-
ne Propeller zu priifen. Die Steigung

wird mit dieser Lehre bei 70% des
Propellerblattes gemessen. Da nicht
jeder Pilot eine solche Lehre bendtigt,
wird diese als Sonderzubehér angebo-
ten. Die tibliche Kunststofflehre liegt
weiterhin jeder Nabe bei.

Anpassungsfahig

und vielseitig

Der Ramoser Varioprop hat eine gro-
[e Fangemeinde unter den Elektro-
fliegern. Diese Fangemeinde wird
sich dank des Klapppropellers um
einige Mitglieder vergréfiern. Die
Anpassungsmdoglichkeiten an den
Antrieb sind enorm und einige An-
wendungen, wie hohe Steigung im
Druckantrieb, sind fast nur mit dem
Varioprop moglich. Und der Anblick
des Dreiblattpropellers mit hinten
geschlossenen Aluminiumspinner
wird fiir jeden Scalepiloten eine
Augenweide sein.
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